Os viandantes estamos de en hora boa. A DXT ven de descubrir un método infalible para reduci-lo número de atropelos. O sistema consiste polo visto en que os camiñantes usémo-lo sentido común. Poderíase aplicar neste caso aquelo de: “cre o ladrón que todos son da súa condición”.

Lembrarlles os señores da DXT que o simple feito de camiñar supón un acto de sentido común fronte a outras formas de locomoción, máis perigosas, contaminantes, insalubres, insolidarias e inhumanas. Das cales o coche (automóbil turismo) é o paradigma.

Sería marabilloso que para sobrevivir no asfalto a un viandante lle chegase co emprego do sentido común. Na maioría dos casos non chega e faise necesario un sexto sentido, cando non superpoderes: voar, visión lateral e retrovisión, raios X.

Coa campaña a DXT confunde os viandantes, cando non os aterroriza. Confunde porque menciona interesadamente determinadas normas mentres outras parece esquecelas. Así no caso do anuncio do “paso de cebra” di: “A Norma: os conductores de vehículos cederán o paso os peóns. O sentido común: antes de cruzar asegúrate de que realmente se detiveron”. Esquecese a DXT de mencionar unha norma básica: “todo conductor circulará a unha velocidade tal que lle permita dete-lo seu vehículo dentro do seu campo de visión ante calquera obstáculo que se presente”. Ben se encarga a DXT e outras institucións públicas de que esta velocidade sexa amplamente superada pola maioría de conductores.

Outra norma esquecida pola DXT neste caso máis concreta: “o conductor moderará a súa velocidade o aproximarse a un paso de peóns cando advirta a súa presencia”. Cumprindo estas dúas normas, a posibilidade de que un conductor non se deteña, por causas alleas a súa vontade, ante un viandante que atravesa un paso de peóns son moi remotas. Pero a DXT insiste e fomenta-la velocidade ergo o perigo. 

Esta campaña pon de manifesto a desprotección que padecemos os camiñantes, desprotección que na realidade, na rúa, é evidente pero que ademais se da no papel, na Norma.

O dereito de paso ten varios grados na Lei:

1. Prioridade de paso: os demais téñennos que deixar pasar.

2. Ceda o paso: nós, conductores, temos que deixar pasar ós demais, non a tódolos demais so ós vehículos, os viandantes que voen. Isto é así tanto co sinal de “ceda o paso” como coa norma xeral de cede-lo paso “a dereita”. Ademais estamos obrigados –nós conductores- a “mostrarlles a outros conductores de vehículos”, ós viandantes nin caso, “con suficiente antelación, pola nosa forma de circular e, especialmente, coa reducción paulatina da nosa velocidade, que efectivamente lles imos cede-lo lo paso”. NON É OBRIGATORIO DETERSE. Se non veñen vehículos podemos pasar sen deternos.

3. STOP: Nós conductores temos QUE DETERNOS e só podemos reemprende-la marcha se non veñen vehículos. De novo ós viandantes que lles dean morcilla.

Estes son os tres grados de preferencia en termos xerais na Lei. Nin que dicir ten que o Stop non o fai nin deus. O que fan os conductores son “cedas”. O STOP é unha IDEA, pertence ó mundo dos conceptos abstractos. Na realidade non se coñece. Extinguiuse. Se nin sequera nacer.

Moi ben unha vez situados. ¿Onde encaixa o “paso de cebra”? Alguén podería pensar que non grado 2. Resposta incorrecta. O paso de cebra aínda non chegou o estadio 2. É un “ceda o paso” pero non. É algo inferior. É un “ceda” menor de idade. Os conductores teñen que ceder o paso ós viandantes, pero estes “só deben cruza-la calzada cando a distancia e a velocidade dos vehículos que se aproximen permitan face-lo con seguridade” . Aquí esta a nai do cordeiro. Xa temos o cristo montado. A ambigüidade e o descaro da Lei non ten nome. 

Alguén pensará que esta excepción é para protexer ós viandantes. Craso erro. Está coletilla so ten unha misión: converter o “paso de cebra” nun “ceda” que non o é. O tempo que ofrece unha vía de escape a responsabilidade dos conductores que atropelan a alguén nun paso de peóns.

Non existe nada similar para os conductores. En ningún caso cando un conductor chega a unha intersección na que ten preferencia está obrigado atravesala só  “cando a distancia e a velocidade dos vehículos que se aproximen permitan face-lo con seguridade”.

Pero hai máis. A diferencia de cando se aproxima a un “ceda o paso de verdade”, cando un conductor se achega a un paso de peóns NON ten que “mostrar con suficiente antelación, pola súa forma de circular e, especialmente, coa reducción paulatina da súa velocidade, que efectivamente lles vai cede-lo lo paso” os viandantes que están nas súas proximidades. Chega con que “o conductor modere a súa velocidade o aproximarse a un paso de peóns cando advirta a súa presencia”.

Resumindo os viandantes non so sofren unha situación de inseguridade na rúa. Esta estendese á Norma. Sofren INSEGURIDADE LEGAL.

A DXT non contenta con esta inxusta situación real e legal vai un pouco máis aló. Máis aló que o máis aló. Triple salto mortal. Esíxenos. Perdón, recoméndanos, que non crucemos ata que nos aseguremos de que realmente pararon.

Aplicar esta norma de “sentido común” supón condenar a xente a non camiñar. Xa que o respecto dos “pasos de cebra” por parte dos conductores brilla pola súa ausencia. Se ben dicir que esta falta de respecto e amplamente tolerada pola DXT, cando non fomentada pola ambigüidade legal deste tipo de sinais.

Desgraciadamente os transeúntes están afeitos a usa-lo “sentido común” da DXT por propio instinto de supervivencia e por convencemento da súa desprotección real e legal. Pero é unha situación inxusta que a DXT, se se rexese por criterios de equidade trataría de erradicar. Pero non, todo o contrario con este tipo de campañas dedicase a fomentar o perigo e aterrorizar os viandantes.

Ademais para colmo segundo datos da propia DXT a maioría dos camiñantes víctimas do tráfico motorizado non cometían ningunha infracción no momento do atropelo. Cómo podemos ver no seguinte gráfico de elaboración propia a partir da media dos datos da DXT dos anos 1.998, 1.999 e 2.000.
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Aclarar que tódalas infraccións recollidas teñen a consideración de leves dende un punto de vista legal. Destacar que só un 27% non respectaban o semáforo ou o paso de cebra. O gran volume de viandantes que cruzaban a vía antirregulamentariamente. Estamos ante o caixón de xastre onde a DXT, coa súa ausencia de rigor habitual e co seu afán de culpar os viandantes dos atropelos que sofren mete os viandantes que sufriron un sinistro cando cruzaban por un lugar onde non había nin semáforo nin paso de cebra.

¿Qué é “cruza-la vía antirregulamentariamente”? Fundamentalmente:

1. Cruzar sen asegurarse de que se pode facer sen risco nin entorpecemento indebido.

2. Cruzar sen camiñar perpendicularmente ó eixo da calzada, demorarse ou deterse nela sen necesidade e entorpece-lo paso ós demais.

3. Atravesar prazas e glorietas pola calzada sen rodealas.

A ninguén se lle escapa o enormemente subxectivo que resulta a determinación da infracción dos dous primeiros puntos. Especialmente do primeiro.

En resumen os peóns en xeral respectan as normas. Normas pouco equitativas e bastante ambiguas como xa vimos. Respectan especialmente os sinais. Insistir en que so un 7% estaba cruzando en vermello. E só un 20% non cruzou por un paso de peóns próximo (en A Coruña 50 m.). Habería moito que falar, tamén, sobre o respecto por parte dos que marchan a pé dos sinais de paso para eles. Sobre o seu deseño, colocación, distribución, escaseza, insuficiente duración da fase de verde. Pero é fariña doutro costal.

A DXT é a responsable da violencia vial que padecemos e este tipo de campañas non fan máis que confirmar o nulo interese que teñen en que a situación cambie. A cifra de viandantes víctimas (mortos e feridos) está estabilizada nos últimos 5 anos entre 14.000 e 13.500 persoas ó ano. Con pequenas diminucións. Segundo a DXT. Para eles está ben, posto que a cifra non aumenta. Destes 14.000, o 85% sufriron o sinistro na cidade, non na estrada. É na cidade, nas zonas poboadas, onde vivimos e traballamos onde se pon de manifesto a violencia que os viandantes padecemos. Non en vano o número de transeúntes mortos en cidade é practicamente o mesmo que os usuarios motorizados mortos en cidade. 450 peóns mortos en cidade fronte a 600 conductores e pasaxeiros de autos por ano, nos últimos catro anos. Nin que dicir ten que os conductores e pasaxeiros mortos e feridos non o foron por chocar con transeúntes.

¿Cómo é isto posible? Debería haber moitísimo menos camiñantes mortos. Na cidade a inmensa maioría dos Kilómetros recorridos polos cidadáns son en automóbil. Segundo este criterio non debería haber ningún camiñante morto. Dado o ridículo da cifra de Km recorridos a pé comparados cos recorridos en coche.

Se collemos outro criterio. A taxa de motorización, o número de vehículos por cada 1.000 cidadáns. Resulta que esta non parou de crecer nas últimas décadas. No 2.000 era de 600. 600 vehículos para 1.000 habitantes. Máis de un vehículo por cada dous cidadáns. Aclarar que cando a DXT fala de vehículos non inclúe ós ciclomotores. E que o 75% dos “vehículos” son coches (automóbiles de turismo). O constante crecemento do parque de vehículos ten unha consecuencia sobre os desprazamentos a pé. Cada vez hai menos cidadáns que teñen como modo de desprazamento fundamental a marcha a pé. E número de desprazamentos a pé e as distancias recorridas son cada vez menores. Sen embargo o número de viandantes víctimas de sinistros de tráfico non decrece ó mesmo ritmo. Camiñar é cada vez máis arriscado.

Outro criterio segundo o cal non cuadra esta alarmante cifra de viandantes mortos e feridos. A probabilidade de colisión. Na cidade é baixa. Posto que as situacións nas que camiñantes e coches comparten o espacio son escasas. Nos pobos, vilas e cidades, a diferencia de nas estradas, hai beirarrúas. Os camiñantes circulan a maior parte do tempo e durante a maior parte dos Km por espacios segregados do tráfico motorizado. So en ocasións concretas comparten espacio cos autos. Nos cruces. A pesar disto morren como moscas.

Pero por enriba de todos estes criterios máis ou menos subxectivos, con máis ou menos datos cuantificables. Está a xustiza e a equidade. Un sistema de seguridade como o é a Seguridade Vial para ser xusto ten que castigar ós perigosos e premiar ós inofensivos. Lamentablemente o Sistema de Seguridade Vial que padecemos dista moito de seguir criterio de equidade algún. Esta campaña é unha boa mostra. A capacidade de provocar danos dun coche, dunha tonelada de peso que pode alcanzar os 150 Km/h, e máis, e un transeúnte de menos de 100 Kg que a penas alcanza os 5 Km/h. Non deixa moito lugar a dúbidas sobre quen é o perigoso e quen o inofensivo. Pois ben nesta campaña se lle esixe o inofensivo non xa que cumpra a Norma, na que a equidade tamén brilla pola súa ausencia, senón que ademais: non pode cruzar por un paso de peóns ata que o coche pare, cando camiñe pola estrada o fará en permanente alerta e tensión.

Os transeúntes son uns usuarios inofensivos das vías e son extremadamente vulnerables fronte ós perigosos autos. A DXT é a responsable de manter a seguridade nas vías públicas, ou polo menos o é en teoría. Pensamos que responsabilizar os usuarios inofensivos das rúas e estradas da inseguridade que padecen ocasionada polos perigosos coches sería algo así como se en Euskadi lle recomendara a determinados profesionais que se mercasen un chaleco antibalas, se pagasen un escolta, variasen de rutas tódolos días posto que os terroristas están no seu dereito de exerce-la violencia.

Non temos outra que condenar esta lamentable campaña de acoso e intimidación os inofensivos camiñantes.

A Mesa da Mobilidade

Agosto de 2002
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GLOBAL

				Accidentes		Accidentes mortais		Víctimas				Mortos						Feridos		Feridos Graves				Feridos Leves

								Total		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Estrada		Cidade

		1,988		106,356				171,297		77,429		8,252		6,791		1,461		163,045		27,045		22,175		60,032		53,793

		1,989		109,804				176,599		79,684		9,344		7,722		1,622		167,255		27,052		23,210		62,141		54,852

		1,990		101,507				162,424		73,591		9,033		7,457		1,576		153,391		27,183		23,117		54,193		48,898

		1,991		98,128				155,247		71,766		8,836		7,345		1,491		146,411		27,100		21,839		49,036		48,436

		1,992		87,293				135,964		63,646		7,819		6,547		1,272		128,145		23,627		16,754		42,144		45,620

		1,993		79,925				123,571		57,810		6,378		5,236		1,142		117,193		22,276		14,552		38,249		42,116

		1,994		78,474				119,331		57,281		5,615		4,514		1,101		113,716		20,389		13,602		37,147		42,578

		1,995		83,586				127,183		60,419		5,751		4,713		1,038		121,432		21,959		13,640		40,092		45,741

		1,996		85,588				129,640		62,922		5,483		4,464		1,019		124,157		20,680		13,219		41,574		48,684

		1,997		86,067				130,851		64,878		5,604		4,472		1,132		125,247		21,282		12,633		40,219		51,113

		1,998		97,570		4,319		147,334		69,655		5,957				1,146		141,377				11,759				56,750

		1,999		97,811		4,239		148,632		69,778		5,738				1,029		142,894				10,579				58,170

		2,000		101,729		4,372		155,557		76,500		5,776				1,070		149,781				9,240				66,190





USURARIOS

						V I A N D A N T E S						V I A N D A N T E S						V I A N D A N T E S						C I C L I S T A S						C I C L I S T A S						C I C L I S T A S						USUARIOS  MOTORIZADOS						USUARIOS  MOTORIZADOS						USUARIOS  MOTORIZADOS

				Accidentes		Víctimas						Mortos						Feridos						Víctimas						Mortos						Feridos						Víctimas						Mortos						Feridos

						Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade

		1,988				19,718		3,540		16,178																				145		124		21		0

		1,989				18,986		3,445		15,541																				180		140		40		0

		1,990				17,433		3,227		14,206																				160		130		30		0

		1,991				16,747		3,027		13,720																				152		121		31		0

		1,992				14,799		2,760		12,039																				173		133		40		0

		1,993				14,000		2,456		11,544																				145		106		39		0

		1,994		84.1%		13,981		2,216		11,765																				152		119		33		0

		1,995		84.0%		13,925		2,228		11,697																				123		97		26		0

		1,996		84.9%		13,949		2,107		11,842																				102		82		20		0

		1,997		84.6%		13,744		2,120		11,624																				116		94		22		0

		1,998		84.9%		13,903		2,105		11,798		995		492		503		12,908		1,613		11,295		2,422		1,064		1,358		114		82		32		2,308		982		1,326		257,781		201,282		56,499		4,848		4,237		611		126,161		70,273		55,888

		1,999		83.3%		13,122		2,189		10,933		906		458		448		12,216		1,731		10,485		2,254		1,009		1,245		120		97		23		2,134		912		1,222		262,358		204,758		57,600		4,712		4,154		558		128,544		71,502		57,042

		2,000		84.5%		13,498		2,088		11,410		898		451		447		12,600		1,637		10,963		2,052		841		1,211		84		61		23		1,968		780		1,188		275,820		211,941		63,879		4,794		4,194		600		135,213		71,934		63,279

						13,732





Comparacións

										V I A N D A N T E S				CICLISTAS

				Accidentes		Víctimas		Mortos		Víctimas		Mortos		Víctimas		Mortos

		1,988		106,356		171,297		8,252		19,718				0		145

		1,989		109,804		176,599		9,344		18,986				0		180

		1,990		101,507		162,424		9,033		17,433				0		160

		1,991		98,128		155,247		8,836		16,747				0		152

		1,992		87,293		135,964		7,819		14,799				0		173

		1,993		79,925		123,571		6,378		14,000				0		145

		1,994		78,474		119,331		5,615		13,981				0		152

		1,995		83,586		127,183		5,751		13,925				0		123

		1,996		85,588		129,640		5,483		13,949				0		102

		1,997		86,067		130,851		5,604		13,744				0		116

		1,998		97,570		147,334		5,957		13,903		995		2,422		114

		1,999		97,811		148,632		5,738		13,122		906		2,254		120

		2,000		101,729		155,557		5,776		13,498		898		2,052		84

				Accidentes		Víctimas, xeral		Víctimas, viandantes		% Variación anual en Xeral		% Variación anual en Viandantes		% Variación no período en Xeral		% Variación no período en Viandantes

		1,988		106,356		171,297		19,718

		1,989		109,804		176,599		18,986		3.10%		-3.71%

		1,990		101,507		162,424		17,433		-8.03%		-8.18%

		1,991		98,128		155,247		16,747		-4.42%		-3.94%

		1,992		87,293		135,964		14,799		-12.42%		-11.63%

		1,993		79,925		123,571		14,000		-9.11%		-5.40%

		1,994		78,474		119,331		13,981		-3.43%		-0.14%

		1,995		83,586		127,183		13,925		6.58%		-0.40%

		1,996		85,588		129,640		13,949		1.93%		0.17%

		1,997		86,067		130,851		13,744		0.93%		-1.47%

		1,998		97,570		147,334		13,903		12.60%		1.16%

		1,999		97,811		148,632		13,122		0.88%		-5.62%

		2,000		101,729		155,557		13,498		4.66%		2.87%		-9.2%		-31.5%

										-0.6%		-3.0%

				Venta de vehiculos

		1,989		989,161

		1,990		826,231

		1,991		831,681

		1,992		818,807

		1,993		462,694

		1,994		409,027

		1,995		628,321

		1,996		694,859

		1,997		744,304

		1,998		1,020,085

		1,999		1,104,701

		2,000		873,021

		2,001		965,656

				Víctimas en cidade Xeral

		1,988		77,429

		1,989		79,684

		1,990		73,591

		1,991		71,766

		1,992		63,646

		1,993		57,810

		1,994		57,281

		1,995		60,419

		1,996		62,922

		1,997		64,878

		1,998		69,655

		1,999		69,778

		2,000		76,500

				Víctimas en cidade VIANDANTES		% de Viandantes vs. Xeral

		1,988		16,178		20.9%

		1,989		15,541		19.5%

		1,990		14,206		19.3%

		1,991		13,720		19.1%

		1,992		12,039		18.9%

		1,993		11,544		20.0%

		1,994		11,765		20.5%

		1,995		11,697		19.4%

		1,996		11,842		18.8%

		1,997		11,624		17.9%

		1,998		11,798		16.9%

		1,999		10,933		15.7%

		2,000		11,410		14.9%

				Mortos en cidade		Viandantes mortos en cidade

		1,998		1,146		503

		1,999		1,029		448

		2,000		1,070		447

				Viandantes mortos vs. Mortos en xeral		Viandantes mortos en cidade vs. Viandantes mortos en total

		1,998		43.9%		50.6%

		1,999		43.5%		49.4%

		2,000		41.8%		49.8%

				Usuarios motorizados mortos en cidade		Viandantes mortos en cidade

		1,998		611		503

		1,999		558		448

		2,000		600		447

		Media		590		466

				Mortos, xeral

		1,988		8,252

		1,989		9,344

		1,990		9,033

		1,991		8,836

		1,992		7,819

		1,993		6,378

		1,994		5,615

		1,995		5,751

		1,996		5,483

		1,997		5,604

		1,998		5,957

		1,999		5,738

		2,000		5,776

				Mortos, ciclistas		% Variación en Ciclistas

		1,988		145

		1,989		180		24.14%

		1,990		160		-11.11%

		1,991		152		-5.00%

		1,992		173		13.82%

		1,993		145		-16.18%

		1,994		152		4.83%

		1,995		123		-19.08%

		1,996		102		-17.07%

		1,997		116		13.73%

		1,998		114		-1.72%

		1,999		120		5.26%

		2,000		84		-30.00%
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Mortos en cidade
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				VICTIMAS						VICTIMAS						VICTIMAS

				1,998						1,999						2,000						2,001

		INFRACCIONES		Total		Estrada		Cidade (Travesía incluida)		Total		Estrada		Cidade (Travesía incluida)		Total		Estrada		Cidade (Travesía incluida)

		NO RESPETAR SEÑAL SEMAFORO		867		20		847		843		17		826		933		26		907

		NO UTILIZAR PASO DE PEATONES..		2,810		80		2,730		2,659		85		2,574		2,688		76		2,612

		NO RESPETAR SEÑAL DEL AGENTE..		10		1		9		11		5		6		4		0		4

		IRRUMPIR O CRUZAR LA VIA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE *		3,681		1,039		2,642		3,392		998		2,394		3,169		902		2,267

		ESTAR O MARCHAR POR LA CALZADA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		577		257		320		491		220		271		529		254		275

		ESTAR O MARCHAR POR EL ARCEN ANTIRRELAMENTARIAMENTE		83		53		30		101		50		51		81		47		34

		SUBIR O BAJAR DEL VEHICULO ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		58		7		51		42		9		33		51		7		44

		OTRAS INFRACCIONES		353		59		294		452		101		351		451		129		322

		NINGUNA INFRACCION		5,464		589		4,875		5,131		704		4,427		5,592		647		4,945

		NO ESPECIFICADO		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		TOTAL		13,903		2,105		11,798		13,122		2,189		10,933		13,498		2,088		11,410

				MORTOS						MORTOS						MORTOS

				1,998						1,999						2,000

		INFRACCIONES		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade

		NO RESPETAR SEÑAL SEMAFORO		50		1		49		39		4		35		42		2		40

		NO UTILIZAR PASO DE PEATONES..		130		16		114		111		12		99		96		11		85

		NO RESPETAR SEÑAL DEL AGENTE..		0		0		0		1		1		0		0		0		0

		IRRUMPIR O CRUZAR LA VIA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		421		280		141		386		261		125		376		250		126

		ESTAR O MARCHAR POR LA CALZADA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		91		76		15		80		66		14		97		79		18

		ESTAR O MARCHAR POR EL ARCEN ANTIRRELAMENTARIAMENTE		12		12		0		12		8		4		11		9		2

		SUBIR O BAJAR DEL VEHICULO ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		2		1		1		5		4		1		4		2		2

		OTRAS INFRACCIONES		31		14		17		35		14		21		21		12		9

		NINGUNA INFRACCION		258		92		166		238		88		150		251		86		165

		NO ESPECIFICADO		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		TOTAL		995		492		503		907		458		449		898		451		447





				VICTIMAS

		INFRACCIONES		1,998		1,999		2,000		Media		Frecuencias relativas

		NO RESPETAR SEÑAL SEMAFORO		867		843		933		881		6.5%

		NO UTILIZAR PASO DE PEATONES..		2,810		2,659		2,688		2,719		20.1%

		NO RESPETAR SEÑAL DEL AGENTE..		10		11		4		8		0.1%

		IRRUMPIR O CRUZAR LA VIA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE *		3,681		3,392		3,169		3,414		25.3%

		ESTAR O MARCHAR POR LA CALZADA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		577		491		529		532		3.9%

		ESTAR O MARCHAR POR EL ARCEN ANTIRRELAMENTARIAMENTE		83		101		81		88		0.7%

		SUBIR O BAJAR DEL VEHICULO ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		58		42		51		50		0.4%

		OTRAS INFRACCIONES		353		452		451		419		3.1%

		NINGUNA INFRACCION		5,464		5,131		5,592		5,396		39.9%

		NO ESPECIFICADO		0		0		0		0		0.0%

		TOTAL		13,903		13,122		13,498		13,508		100.0%

		(*) Para atravesar la calzada fuera de un paso para peatones, deberán cerciorarse de que pueden hacerlo sin riesgo ni entorpecimiento indebido.

		Al atravesar la calzada, deben caminar perpendicularmente al eje de ésta, no demorarse ni detenerse en ella sin necesidad y no entorpecer el paso a los demás.

		Los peatones no podrán atravesar las plazas y glorietas por su calzada, debiendo rodearlas.

		INFRACCIONES		Media

		NO RESPETAR SEÑAL SEMAFORO		881

		NO UTILIZAR PASO DE PEATONES..		2,719

		NO RESPETAR SEÑAL DEL AGENTE..		8

		IRRUMPIR O CRUZAR LA VIA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE *		3,414

		ESTAR O MARCHAR POR LA CALZADA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		532

		ESTAR O MARCHAR POR EL ARCEN ANTIRRELAMENTARIAMENTE		88

		SUBIR O BAJAR DEL VEHICULO ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		50

		OTRAS INFRACCIONES		419

		NINGUNA INFRACCION		5,396

		TOTAL		13,508

		INFRACCIONES		Media

		NON RESPETAR SINAL SEMAFORO		881

		NON UTILIZAR PASO DE PEÓNS		2,719

		NON RESPETAR SINAL DO AXENTE..		8

		IRRUMPIR OU CRUZAR A VIA ANTIRREGULAMENTARIAMENTE *		3,414

		OUTRAS INFRACCIÓNS DE NORMAS SEN SINAL		1,090

		NINGUNHA INFRACCION		5,396

		TOTAL

				MORTOS

		INFRACCIONES		1,998		1,999		2,000		Media		Frecuencias relativas

		NO RESPETAR SEÑAL SEMAFORO		50		39		42		44		4.7%

		NO UTILIZAR PASO DE PEATONES..		130		111		96		112		12.0%

		NO RESPETAR SEÑAL DEL AGENTE..		0		1		0		0		0.0%

		IRRUMPIR O CRUZAR LA VIA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		421		386		376		394		42.3%

		ESTAR O MARCHAR POR LA CALZADA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		91		80		97		89		9.6%

		ESTAR O MARCHAR POR EL ARCEN ANTIRRELAMENTARIAMENTE		12		12		11		12		1.3%

		SUBIR O BAJAR DEL VEHICULO ANTIRREGLAMENTARIAMENTE		2		5		4		4		0.4%

		OTRAS INFRACCIONES		31		35		21		29		3.1%

		NINGUNA INFRACCION		258		238		251		249		26.7%

		NO ESPECIFICADO		0		0		0		0		0.0%

		TOTAL		995		907		898		933		100.0%

		INFRACCIONES		Media

		NO RESPETAR SEÑAL SEMAFORO		44

		NO UTILIZAR PASO DE PEATONES..		112

		NO RESPETAR SEÑAL DEL AGENTE..		0

		IRRUMPIR O CRUZAR LA VIA ANTIRREGLAMENTARIAMENTE *		394

		OTRAS INFRACCIONES DE NORMAS SEN SINAL		134

		NINGUNA INFRACCION		249





		



Media



		



Media

VÍCTIMAS



		



Media

MORTOS



		TIPO DE INFRACCIÓN		1,998																		1,999																		2,000

				Total de infracciones						V. MOTOR						BICICLETAS						Total de infracciones						V. MOTOR						BICICLETAS						Total de infracciones						V. MOTOR						BICICLETAS

				Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade		Total		Estrada		Cidade

		SOBRE VELOCIDAD

		Velocidad inadecuada para las condiciones existentes		16,670		10,815		5,855		16,578		10,781		5,797		92		34		58		18,509		12,244		6,265		18,405		12,196		6,209		104		48		56		18,858		12,150		6,708		18,780		12,110		6,670		78		40		38

		Sobrepasar la velocidad establecida		4,179		2,563		1,616		4,174		2,560		1,614		5		3		2		4,188		2,553		1,635		4,185		2,552		1,633		3		1		2		4,466		2,669		1,797		4,463		2,667		1,796		3		2		1

		Marcha lenta entorpeciendo la circulación		189		122		67		185		119		66		4		3		1		190		115		75		183		113		70		7		2		5		169		97		72		169		97		72		0		0		0

		Ninguna		91,755		45,736		46,019		90,061		44,880		45,181		1,694		856		838		95,881		45,658		50,223		94,230		44,850		49,380		1,651		808		843		99,863		45,334		54,529		98,359		44,656		53,703		1,504		678		826

		Se ignora		54,028		15,748		38,280		53,268		15,552		37,716		760		196		564		49,788		15,238		34,550		49,196		15,073		34,123		592		165		427		52,376		15,725		36,651		51,790		15,580		36,210		586		145		441

		TOTAL CONDUCTORES		166,821		74,984		91,837		164,266		73,892		90,374		2,555		1,092		1,463		168,556		75,808		92,748		166,199		74,784		91,415		2,357		1,024		1,333		175,732		75,975		99,757		173,561		75,110		98,451		2,171		865		1,306

				0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0

		RESTANTES INFRACCIONES		0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0

		Conducción distraída o desatenta		30,054		15,820		14,234		29,699		15,679		14,020		355		141		214		28,115		12,862		15,253		27,835		12,776		15,059		280		86		194		30,624		13,938		16,686		30,318		13,849		16,469		306		89		217

		Incorrecta utilización del alumbrado		135		78		57		121		68		53		14		10		4		134		66		68		116		57		59		18		9		9		160		83		77		144		70		74		16		13		3

		Circular por mano contraria o sentido prohibido		927		385		542		846		372		474		81		13		68		1,014		372		642		938		357		581		76		15		61		932		362		570		878		357		521		54		5		49

		Invadir parcialmente el sentido contrario		4,834		3,599		1,235		4,770		3,552		1,218		64		47		17		4,640		3,346		1,294		4,584		3,304		1,280		56		42		14		4,597		3,270		1,327		4,543		3,237		1,306		54		33		21

		Girar incorrectamente		5,046		2,194		2,852		4,914		2,106		2,808		132		88		44		5,275		2,183		3,092		5,163		2,102		3,061		112		81		31		5,485		2,113		3,372		5,378		2,043		3,335		107		70		37

		Adelantar antirreglamentariamente		3,719		2,047		1,672		3,697		2,043		1,654		22		4		18		4,087		2,167		1,920		4,048		2,160		1,888		39		7		32		3,840		2,004		1,836		3,810		1,993		1,817		30		11		19

		Circular en zig-zag		151		47		104		146		46		100		5		1		4		104		32		72		96		28		68		8		4		4		143		49		94		138		48		90		5		1		4

		No mantener intervalo de seguridad		7,154		2,977		4,177		7,115		2,966		4,149		39		11		28		6,761		3,672		3,089		6,732		3,659		3,073		29		13		16		7,592		3,742		3,850		7,567		3,735		3,832		25		7		18

		Frenar sin causa justificada		173		79		94		172		78		94		1		1		0		137		61		76		136		61		75		1		0		1		174		78		96		174		78		96		0		0		0

		No respetar la norma genérica de prioridad		4,317		1,321		2,996		4,238		1,282		2,956		79		39		40		4,116		1,300		2,816		4,033		1,260		2,773		83		40		43		4,228		1,401		2,827		4,136		1,356		2,780		92		45		47

		No cumplir las indicaciones del semáforo		4,954		220		4,734		4,879		218		4,661		75		2		73		4,711		268		4,443		4,643		264		4,379		68		4		64		5,472		249		5,223		5,413		245		5,168		59		4		55

		No cumplir la señal de stop		5,719		2,921		2,798		5,618		2,865		2,753		101		56		45		5,718		3,006		2,712		5,640		2,961		2,679		78		45		33		5,742		2,909		2,833		5,670		2,872		2,798		72		37		35

		No cumplir la señal de ceda el paso		4,187		343		3,844		4,136		335		3,801		51		8		43		4,322		377		3,945		4,270		370		3,900		52		7		45		4,467		402		4,065		4,419		394		4,025		48		8		40

		No respetar el paso para peatones		1,756		38		1,718		1,735		38		1,697		21		0		21		1,710		51		1,659		1,692		50		1,642		18		1		17		1,832		62		1,770		1,817		60		1,757		15		2		13

		No cumplir otra señal de tráfico o policía		593		140		453		577		139		438		16		1		15		583		127		456		570		124		446		13		3		10		544		127		417		538		127		411		6		0		6

		No indicar o indicar mal una maniobra		448		61		387		433		55		378		15		6		9		487		61		426		476		58		418		11		3		8		582		54		528		576		51		525		6		3		3

		Entrar sin precaución en la circulación		1,153		308		845		1,100		295		805		53		13		40		1,307		293		1,014		1,256		281		975		51		12		39		1,280		292		988		1,233		283		950		47		9		38

		Parada o estacionamiento prohibido o peligroso		384		184		200		384		184		200		0		0		0		364		197		167		364		197		167		0		0		0		330		160		170		330		160		170		0		0		0

		Ciclistas o ciclomotores en posición paralela		89		35		54		74		26		48		15		9		6		94		22		72		80		16		64		14		6		8		115		28		87		103		23		80		12		5		7

		Ciclistas o ciclomotoristas circulando fuera pista-arcén		183		126		57		107		83		24		76		43		33		165		107		58		95		72		23		70		35		35		142		91		51		86		60		26		56		31		25

		Apertura de puertas sin precaución		531		45		486		530		45		485		1		0		1		588		38		550		588		38		550		0		0		0		655		46		609		652		45		607		3		1		2

		Otra infracción		16,349		9,057		7,292		16,137		8,984		7,153		212		73		139		18,899		11,122		7,777		18,655		11,026		7,629		244		96		148		18,941		10,669		8,272		18,722		10,585		8,137		219		84		135

		Ninguna infracción		73,965		32,959		41,006		72,838		32,433		40,405		1,127		526		601		75,225		34,078		41,147		74,189		33,563		40,626		1,036		515		521		77,855		33,846		44,009		76,916		33,439		43,477		939		407		532

		TOTAL CONDUCTORES		166,821		74,984		91,837		164,266		73,892		90,374		2,555		1,092		1,463		168,556		75,808		92,748		166,199		74,784		91,415		2,357		1,024		1,333		175,732		75,975		99,757		173,561		75,110		98,451		2,171		865		1,306

		CONDUCTORES IMPLICADOS		0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0

		SIN INFRACCIÓN ALGUNA		0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0						0		0		0		0		0		0		0

		TOTAL CONDUCTORES		48,154		23,996		24,158		47,352		23,564		23,788		802		432		370		50,722		24,626		26,096		49,936		24,202		25,734		786		424		362		52,563		24,280		28,283		51,876		23,956		27,920		687		324		363

				58%		32%		26%		29%		32%		0		31%		40%				61%		32%		28%		30%		32%		0%		33%		41%				60%		32%		28%		30%		32%		0%		32%		37%





		INFRACCIÓNS DOS CONDUCTORES DE V. DE MOTOR EN ACCIDENTES CON VÍCTIMAS

		TIPO DE INFRACCIÓN		1,998		1,999		2,000		MEDIA		Frecuencias relativas

		SOBRE VELOCIDAD

		Velocidad inadecuada para las condiciones existentes		16,578		18,405		18,780		17,921		10.7%

		Sobrepasar la velocidad establecida		4,174		4,185		4,463		4,274		2.5%

		Marcha lenta entorpeciendo la circulación		185		183		169		179		0.1%

		Ninguna		90,061		94,230		98,359		94,217		56.1%

		Se ignora		53,268		49,196		51,790		51,418		30.6%

		TOTAL CONDUCTORES		164,266		166,199		173,561		168,009		168,009

				0		0		0

		RESTANTES INFRACCIONES		0		0		0

		Conducción distraída o desatenta		29,699		27,835		30,318		29,284

		Incorrecta utilización del alumbrado		121		116		144		127

		Circular por mano contraria o sentido prohibido		846		938		878		887

		Invadir parcialmente el sentido contrario		4,770		4,584		4,543		4,632

		Girar incorrectamente		4,914		5,163		5,378		5,152

		Adelantar antirreglamentariamente		3,697		4,048		3,810		3,852

		Circular en zig-zag		146		96		138		127

		No mantener intervalo de seguridad		7,115		6,732		7,567		7,138

		Frenar sin causa justificada		172		136		174		161

		No respetar la norma genérica de prioridad		4,238		4,033		4,136		4,136

		No cumplir las indicaciones del semáforo		4,879		4,643		5,413		4,978

		No cumplir la señal de stop		5,618		5,640		5,670		5,643

		No cumplir la señal de ceda el paso		4,136		4,270		4,419		4,275

		No respetar el paso para peatones		1,735		1,692		1,817		1,748

		No cumplir otra señal de tráfico o policía		577		570		538		562

		No indicar o indicar mal una maniobra		433		476		576		495

		Entrar sin precaución en la circulación		1,100		1,256		1,233		1,196

		Parada o estacionamiento prohibido o peligroso		384		364		330		359

		Ciclistas o ciclomotores en posición paralela		74		80		103		86

		Ciclistas o ciclomotoristas circulando fuera pista-arcén		107		95		86		96

		Apertura de puertas sin precaución		530		588		652		590

		Otra infracción		16,137		18,655		18,722		17,838

		Ninguna infracción		72,838		74,189		76,916		74,648

		TOTAL CONDUCTORES		164,266		166,199		173,561		168,009

		CONDUCTORES IMPLICADOS		0		0		0		0

		SIN INFRACCIÓN ALGUNA		0		0		0		0

		TOTAL CONDUCTORES		47,352		49,936		51,876		49,721

				0		0		0

		INFRACCIÓNS DOS CONDUCTORES DE V. DE MOTOR EN ACCIDENTES CON VÍCTIMAS

		TIPO DE INFRACCIÓN

		SOBRE VELOCIDAD

		Velocidad inadecuada para las condiciones existentes		17,921

		Sobrepasar la velocidad establecida		4,274

		Marcha lenta entorpeciendo la circulación		179

		Ninguna		94,217

		Se ignora		51,418

		TOTAL CONDUCTORES		168,009

		RESTANTES INFRACCIONES

		Conducción distraída o desatenta		29,284

		Incorrecta utilización del alumbrado		127

		Circular por mano contraria o sentido prohibido		887

		Invadir parcialmente el sentido contrario		4,632

		Girar incorrectamente		5,152

		Adelantar antirreglamentariamente		3,852

		Circular en zig-zag		127

		No mantener intervalo de seguridad		7,138

		Frenar sin causa justificada		161

		No respetar la norma genérica de prioridad		4,136

		No cumplir las indicaciones del semáforo		4,978

		No cumplir la señal de stop		5,643

		No cumplir la señal de ceda el paso		4,275

		No respetar el paso para peatones		1,748

		No cumplir otra señal de tráfico o policía		562

		No indicar o indicar mal una maniobra		495

		Entrar sin precaución en la circulación		1,196

		Parada o estacionamiento prohibido o peligroso		359

		Ciclistas o ciclomotores en posición paralela		86

		Ciclistas o ciclomotoristas circulando fuera pista-arcén		96

		Apertura de puertas sin precaución		590

		Otra infracción		17,838

		Ninguna infracción		74,648

		TOTAL CONDUCTORES		168,009

		CONDUCTORES IMPLICADOS		0

		SIN INFRACCIÓN ALGUNA		0

		TOTAL CONDUCTORES		49,721

				29.6%
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		Anos		Turismos		Vehículos		Variación - vehículos novos		Poboación		Parque x 1.000 habitantes		Variación

		1,988		10,787,424		13,881,323				39,102,318		355

		1,989		11,467,727		14,870,484		989,161		39,132,853		380		7.0%

		1,990		11,995,640		15,696,715		826,231		39,340,138		399		5.0%

		1,991		12,537,099		16,528,396		831,681		38,438,130		430		7.8%

		1,992		13,102,285		17,347,203		818,807		39,158,472		443		3.0%

		1,993		13,440,694		17,809,897		462,694		39,142,631		455		2.7%

		1,994		13,733,794		18,218,924		409,027		39,180,482		465		2.2%

		1,995		14,212,259		18,847,245		628,321		39,265,094		480		3.2%

		1,996		14,753,809		19,542,104		694,859		39,320,129		497		3.5%

		1,997		15,297,366		20,286,408		744,304		39,391,083		515		3.6%

		1,998		16,050,057		21,306,493		1,020,085		39,529,672		539		4.7%

		1,999		16,847,397		22,411,194		1,104,701		39,736,160		564		4.6%

		2,000		17,449,235		23,284,215		873,021		40,145,198		580		2.8%

		2,001		18,150,880		24,249,871		965,656		40,416,452		600		3.4%

		Anos		Parque x 1.000 habitantes

		1,988		355

		1,989		380

		1,990		399

		1,991		430

		1,992		443

		1,993		455

		1,994		465

		1,995		480

		1,996		497
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		1,998		539

		1,999		564

		2,000		580

		2,001		600

		Anos		Variación da Tasa de motorización
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Variación da Tasa de motorización
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