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Puente de la Milla (Bouzas-Cangas)
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Ya en'septiembre de 2004 (n° 32) y
en enero de 2006 (n° 34), tratibamos
en-nuestra revista sobre la necesidad
de Hevar a cabo un segundo puente so-
bre la ria de Vigo.

Hace ahora dos afios, se hablaba
ya de las previsiones de posible co-
lapso a medio plazo en el puente de
Rande, en la AP-9, con dos posibles
alternativas, una de ellas propiciada
por la CEP y apoyada por las Cajas
gallegas (la de los empresarios), el 2°
puente sobre la ria, y la otra apoya-
da por la Xunta (la de los politicos),
un ramal a Puxeiros desde la auto-
via de Pontevedra a Ponteaeas. Evi-
dentemente, como la iniciativa debe
contar con la aprobacién de los poli-
ticos, mas entretenidos en sus peleas,
no s6lo no se ha hecho hasta ahora ni
una ni otra, es que ni siquiera se ha

hecho proyecto alguno.

Deciamos entonces que “el 26 de
julio pasado (2004), Faro de Vigo se
hacia eco del problema con este titu-
lar: “Una caravana de hasta nueve ki-
l6metros colapsa el puente de Rande”.
Ya més recientemente, concretamente
el pasado 13 de septiembre, volvia a
incidir sobre el particular con estos ti-
tulares: “El trafico de Rande crecié un
29% en cinco afos y llegé a 63.000 co-
ches al dia en agosto” “El puente supe-
rard los 74.000 vehiculos en verano de
2009, y no hay previsién de poner en
marcha alternativas a la A-9, al menos
hasta 2010.” “El corredor de O Mo-
rrazo y el poligono que promueve alli
Zona Franca disparardn el flujo de au-
toméviles”. “El aumento es mds rédpido
en el tramo de Vigo a O Morrazo”.

Analizdbamos en aquellos momen-

tos los pros y los contras de cada solu-
cién y ya entonces y antes incluso que
el PGOM de Vigo decidiera soterrar la
comunicacién de Vigo con Porrifio y
précticamente dejar sin protagonismo
alguno al actual trazado de la autovia,
la propuesta politica nos parecia un
remiendo poco inteligente a la solu-
cién del problema, exponiendo en-
tonces lo siguiente: “consiste en una
autovia que partiendo de Pontevedra, dis-
curre por Soutomaior, Pazos de Borbén,
donde se bifurca en un ramal que pasando
por Mos finaliza en Puxeiros, y por otro
lado contintia a Ponteareas. La distancia
entre Pontevedra y Vigo seria asi de unos
33 Km., mientras que entre Pontevedra
y Ponteareas la distancia se reduciria a
39 Km. La propuesta fué remitida al Mi-
nisterio de Fomento para su financiacion
dentro del Plan Galicia en sustitucion del
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primer trazado Pontevedra-La Caniza,
para enlazar Pontevedra con la A-52 sin
tener que pasar por el Puente de Rande v
sin satisfacer peaje alguno.

Se trata de un vial que evidentemente
va a poner en valoracién a Soutomaior y a
Pazos de Borbén, al tiempo que acerca con-
siderablemente Ponteareas a la capital de
la provincia, con todo lo que ello comporta
para su zona de influencia y las perspec-
tivas de crecimiento que se abren para los
ayuntamientos actualmente muy ruraliza-
dos de Soutomaior y Pazos de Borbén.

EN UNA PRIMERA FASE, EL
PUENTE CONSEGUIRIA QUE VIGO
Y MARiIN CONSTITUYESEN UNA
UNICA OFERTA PORTUARIA. EN
UNA SEGUNDA FASE, Y JUNTO
A VILAGARCIA DE AROUSA,
PODRIAN CONSTITUIR EL GRAN

PUERTO DEL ATLANTICO ESTE

Otra de las virtudes del trazado es evi-
tar el paso por el puente de Rande para
aquellos vehiculos que desde Pontevedra
circulen hacia Orense o hacia Portugal.
En ese sentido, aun cuando los principa-
les trdficos en ascenso por el puente no son
esos, evidentemente ello ayudard a descon-
gestionar el embudo que habrd de suponer
el puente en un futuro.

En cuanto al ramal a Mos y Puxeiros,
que sitia a Vigo de Pontevedra en 33 Km.
logicamente habrd de ser una alternativa
para quien no quiera pagar un peaje, su-

eSchindler 3100
*Schindler 3300
eSchindler 5300

La suma de |os
factores si altera
el producto

+Espacio + Seguridad + Silencio + Disefo

La nueva generacion ge ascensores Schindier
para @l mercado residencial v comercial
& U 20% mie de egoeno o cabina en el mims Fueco,

* Migima fegel (Efhia 3 ian. T i hadh
* Bajo comama de energla

"
ir=d)
f] o
wwwschindleres
Sucursal Schindler Vigo, Ofichnas centrales:
Plaza ¢e Eugenio Fadrique, 5 Auecda, Europa, 24 P E, «La Moralejas,
I6208 Wigs (Pontevedral, 28008 Alcobandas (Madrid).

Telétono: 286 244 130, Fax: 986 209 0949

Tehidonao: 816 576 000, Fax: 816611 130

* Coedne o maniolees Tinpipkie”, poulng on s posits wrteeiar dal asentar,

# Evacaachon automdiica de padajeri.
v S3greten 1otal
|’- \
\ ﬂ,‘
W

Schindler



APROIN

=<l PUENTE RIAd:VIGO

frir Vigo-Puxeiros y darse una vueltecita
por Pazos de Borbén.

El trazado es una solucion efectiva para
reducir el trayecto de Pontevedra a Oren-
se 0 Tuy, para alwiar el puente de Rande,
para poner en el mercado a Pazos de Bor-
bén y Soutomaior, para acercar Redondela
tanto a Pontevedra como a Ponteareas, y
en definitiva para completar una malla
muy necesaria para las comarcas por las
que discurre, y todo ello sin coste alguno
para el usuario, algo por lo que debemos
luchar, pues con ello habrdn de obtenerse
evidentes beneficios para todos”.

En cuanto a la iniciativa empresa-
rial del segundo puente, exponiamos
lo siguiente:

“En cuanto a esta idea, se trata de lle-
var a cabo un puente entre Alcabre, en
las inmediaciones del Museo del Mar, y
Cangas en la zona de Punta Balea, cu-
briendo una distancia de costa a costa de
3.175 metros (la distancia en Rande es de
670 m.) y aguas abajo del puerto.

A primera wvista, la idea puede pare-
cer utdpica, e mcluso desaconsejable, pero
cuando mejor y mds seriamente se anali-
2a, mds interesante y esperanzadora re-
sulta, sobre todo cuando se analiza no
solo como alternativa a Rande, sino como
cinturdn Vigo-Morrazo, al ir unido al se-
gundo cinturdn de Vigo al corredor de alta
capacidad del Morrazo, tener cercana y
facil continuidad hacia Buew, Marin y
Pontevedra, uniendo los puertos de Vigo y
Marin en aproximadamente un cuarto de
hora, con una distancia a Pontevedra muy
similar a la actual por el puente de Rande,
pero cubriendo dreas mucho mds pobladas

¢ interesantes en cuanto a previsiones de
desarrollo, etc., etc.

Analicemos en primer lugar sus carac-
teristicas técnicas.

Por la parte viguesa arrancaria de un
punto resuelto de forma muy curiosa y ade-
cuada, como si de una premonicion se tra-
tase en el PGOM que el Ayuntamiento tra-
mita, ya que una de las ideas del PGOM,
la de convertir en un paseo la actual ave-
nida de Samil paralela a la playa, susti-
tuyendo el vial por otro paralelo a unos
150m. de distancia, que parte del segun-
do cinturdn y termina en una gran pla-
2a frente al museo del mar, es idoneo para
continuacion y arranque del puente, tanto
en situacion como en altura. Por la parte
del Morrazo el encuentro tendria lugar en

<L PUENTE RIAJVIGO

los limites de la actuacion urbanistica pre-
vista en Punta Balea, lo que lo hace per-
fectamente previsible.

Ya sobre el mar, el lugar de su traza-
do coincide sensiblemente con la alineaciin
entre las dos balizas de entrada al puerto
de Vigo, la de Alcabre frente a punta Moli-
no y la Borneira, con profundidades a 600
metros de la costa de solo 10 metros en fon-
dos planos y perfectamente operables.

La altura que el puente deberia alcan-
zar en su parte central, si la ciframos en
75 m. supone unas pendientes en subida y
bajada inferiores al 3%, debido al traza-
do de unos 3.500 m. que el puente tendria
desde la cota 20 en ambos mdrgenes, lo que
no supone dificultad alguna. La longitud
entre apoyos de aproximadamente una mi-
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lla marina 1.852 metros tampoco supone
problema técnico que no se pueda resolver
hoy en dia, mientras que las posibilidades
que da el propio puente de obtener mirado-
res a ambos lados sobre los soportes a cerca
de 200 metros de altura, la posibilidad de
trazar otros tableros bajo el principal entre
costa y apoyos, para paseos peatonales con
restaurantes, embarcaderos, etc. La posibi-
lidad de colgar de la zona central del table-
1o principal zonas de paso peatonal, inclu-
50 para bicicletas entre ambos mdrgenes, en
defimitiva la creacion de un elemento turis-
tico de primer orden que bien pudiera di-
seiiar Santiago Caltrava o Norman Foster
pondrian a la ria de Vigo en el cenit de la
ingenieria mds avanzada.

La pregunta clave, estd como casi siem-
pre en la financiacion, y es aqui donde nos
encontramos con el compromiso de la Con-
federacion de Empresarios de Pontevedra,
quien en la figura de su presidente José
Manuel Ferndndez Alvarifio ha conse-
guido el apoyo undnime de su directiva, y
segin manifiesta, de una importantisima
corporacion financiera quien tras estudiar
la ventabilidad de la idea se compromete a

llevarla a cabo sin que tengamos, como cast
siempre, que estar a expensas de los dineros
publicos para este tipo de infraestructuras.
Si eso es asi, la idea requiere del mdximo
de atencion y respeto, ya que esta obra pue-
de poner al drea metropolitana de Vigo,
en pocos afios, en la orbita de las grandes

dreas de ciudades europeas, aunque para
ello serd mecesario que los vigueses, y no
solo los del NO, sino sus autoridades, ins-
tituciones, asociaciones, profesionales, ve-
cinos, elc., aprendamos a ser generosos y a
dejar de pensar en clave de aldea, en pe-
quenito, en el constante temor a crecer y
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en descalificar permanentemente a quienes
aportan cosas importantes.

Con la via de alta capacidad del Morra-
20, que no le falta nada para convertirse en
autovia, el poligono industrial que alli se
estd creando, las perspectivas de crecimiento
de Cangas con el nuevo PGOM, el poten-
cial turistico de la ria de Alddn, la situacion
de Bueu, el importantisimo puerto de Marin
y la comunicacion con Pontevedra, todo ello
unido a Vigo y conectado a su segundo cin-
turdn, las posibilidades de crecimiento que
se abren son inmensas. Si a ello le sumamos
en un futuro la posibilidad de establecer un
puente en la ria de Pontevedra entre Aguete
y las inmediaciones de Sanxenxo, el eje Vi-
llagarcia-Vigo, con todo su potencial coste-
10, estd servido y con ello una de las prime-
ras zonas econdmicas del pais.

Por supuesto, esto nada tiene que ver
en cuanto a alternativa con la autovia en-
tre Pontevedra y Ponteareas prevista por
la Xunta, por otra parte enormemente ne-
cesaria, pero con objetrvos, perspectivas y
alcance, radicalmente distintos.”

Ya posteriormente, en enero de
2005, publicibamos otro articulo en el
que demostrabamos la viabilidad téc-
nica del puente haciendo un estudio
de los distintos puentes construidos en
el mundo de similares caracterfsticas
al que se pretende, publicando entre
otras consideraciones lo siguiente:

“Un puente es mucho mds que el nexo de
union entre dos costas o entre dos pueblos. Al

igual que con la arquitectura, gran parte de
la aceptacion de una obra reside no solo en
sus caracteristicas funcionales, sino en su car-
ga estética, simbdlica y representativa. éSe co-
noceria igual la bahia de San Francisco sin el
Golden Gate, simbolo y monumento ya impres-
cindible de la ciudad, o el rio East en Nue-
va York si sobre €l no atravesase el puente de
Brooklyn que le une a Manhattan?

PUENTE BOUZAS-CANGAS.
El puente sobre el que vamos a tratar
no necesita batir ninguno de los records

establecidos hasta el momento en cuanto a
progresos de ingenieria se refiere, ya que
necesitaria ser un puente colgante de me-
nos de 2 Km. de luz de arco, menos de 80
metros de altura sobre el mar, menos de
350 metros de altura de pilastras, menos
de 30 metros de profundidad de cimenta-
cién, menos de 40 metros de ancho de ta-
blero, menos de 400 millones de euros de
presupuesto y no habria de ser diseniado
tentendo en cuenta ni huracanes, ni altas
corrientes, ni movimientos de tierra, aun-
que si necesitaria ser un puente poliva-
lente, para uso del automdvil, ferrocarril,
ciclistas y peatones, con acceso mediante
ascensores a los topes de los soportes que
habrian de ser base de sendos restauran-
tes panordmicos a los que se accediera por
veloces ascensores, también con tablero in-
ferior desde la costa hasta los soportes, a
escasa distancia del mar para propiciar
paseos inferiores y acceso a los ascensores
a la par que embarcaderos. En esa poliva-
lencia si que con toda seguridad batiria-
mos records hasta ahora no planteados.

Pero, équé se conseguiria o que se pre-
tende con ese puente?

Vigo es la ciudad mds poblada y de ma-
yor calado industrial de Galicia, situada
en el centro de un drea metropolitana con
una isocrona de menos de una hora, para
unos 5 millones de habitantes, centro de




un arco atlantico que va desde Oporto a
La Coruiia, con el mayor puerto pesquero
del Atldntico y a muy poca distancia de los
emergentes puertos de Marin en la ria de
Pontevedra y Villagarcia en la ria de Aro-
sa, polo por tanto de unas posibilidades de
implantacion industrial y de transferencia
de mercancias de primer orden entre Eu-
ropa y América, a la par que centro turis-
tico por excelencia.

AMPLIACION DEL MUELLE DE
BOUZ

Los calados que ofrece la ria de Vigo, el
abrigo de las rias, operables los 365 dias del
aiio, que de construtrse la ampliacion en
Bouzas podrian llegar a los 20 metros en la
mdxima bajamar (situada a unos 300 metros
del actual relleno), siendo asi perfectamente
visitables por los futuros porta contenedores
de ultima generacion, consiguiendo con ello
una superficie de unos 400.000 m?, las si-
nergias que pueden ofrecer los tres puertos
unificando la oferta con una rdpida y ope-
rable comunicacion entre ellos, apoyados por
el puerto seco a construir proximamente, asi
como al nuevo trazado para el uso del ferro-
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carril, ya no solo con el centro de la penin-
sula y con Portugal, sino sobre todo con una
doble salida hacia Europa, bien por la corni-
sa cantdbrica o via Barcelona con un corre-
dor ferroviario que le una via maritima con
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Italia' y por ello con el centro de Europa evi-
tando Francia, algo cada vex mds complica-
do para los puertos del norte de Europa que
no pueden recibir barcos de mds de 18 metros
de calado al no permitirselo la profundidad
del canal de la Mancha, etc., dan a la zona
unas posibilidades de ser competitivos a nivel
mundial, de primer orden. Para ello es abso-
lutamente tmprescindible la unién entre las
rias, poniendo con ello a los puertos de Vigo

y Marin a 15 minutos por carretera, hacien-

do por tanto de ambos puertos uno solo a los
efectos de oferta, lo que si sumamos a ello el
que en el medio del recorrido ha de crearse
el gran poligono industrial de Cangas, vi-
lla que pretende convertirse en una ciudad
de 50.000 habitantes en los proximos 10
aios de la mano de un PGOM a punto de
ser aprobado, que ast lo prevé, con la cons-
truccion de un gran centro comercial en Sal-
gueirin, al pie del puente, donde también se
ubicard, al lado del museo de la Ballena, el
mayor puerto deportivo de la ria y un impor-
tante hotel, la potenciacion de Bueu y el ani-
llo de ria formado por el segundo cinturdn
de Vigo, el puente de Rande, la via rdpida
del Morrazo (convertible en autovia), vy el
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puente de Alcabre-Cangas cerrando el ani-
{lo, con un recorrido de unos 20 a 25 minu-
tos, la infraestructura se completa, sirviendo
ademds de desahogo al puente de Rande y de
complemento a la autovia Pontevedra-Puen-
teareas. A tal anillo podriamos superponerle
un cinturdn comarcal de unos 45 minutos
de recorrido entre Vigo-Rande-Pontevedra-
Marin-Bueu-Cangas-Alcabre-Vigo. St a ello
sumamos el que al construtrse el puente con
linea férrea incluida, las posibilidades de es-
tablecer un contacto ferroviario entre el puer-
to de Vigo y el de Marin, con prolongacién a
Pontevedra, nada mds pudiera pedirse.

En esas condiciones, el superpuerto
Rias Bajas (Vigo-Marin-Villagarcia), se
convertiria en la mejor alternativa de car-
ga y descarga en la linea Europa-América,
contribuyendo de forma determinante al
despegue defimitivo de Galicia en el con-
cierto Europeo.

No se trata de buscar una alternativa al
trdfico que discurre por el puente de Rande,
de pensar en pequeiio, se trata de algo mu-
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cho mds determinante, de mucho mayor ca-
lado, se trata de poner a Galicia y al drea
metropolitana de Vigo en el pelotin de cabe-
2a de los mds importantes interlands euro-
peos, se trata de hacer de Galicia una de las
regiones europeas de mayor progreso.

En el niimero anterior de nuestra revista,
exponiamos la necesidad del eje La Coruna-
Ferrol de construir dos puentes, uno en cada
ria, que les aproximaria considerablemente,
haciendo de la oferta de ambos puertos una
sola, enormemente competitiva. La realidad
es que desde La Coruia, existe ya un proyec-
to con varias alternativas de trazado (Bastia-
gueiro-Muelle de petroleros o Bastiagueiro-
Astilleros Valifia) y una mesa de negociaciin
oficialmente abierta, al menos para el primer
puente, el dela ria de La Corunia.

El reto no solo es asumible, realizable téc-
nica y econdmicamente, sino posible, aunque
para ello haya que vencer no pocas reticen-
cias y desgraciadamente las mds combativas,
las internas, las de los inmovilitas, puebleri-
nos y reticentes que siempre nos han impedi-

do despegar. No se ha destacado Galicia, des-
graciadamente, y con mayor medida el sur,
por ser demasiado solidaria con los plantea-
mientos que le pueden hacer crecer, siempre
pendiente de la voluntad de sus politicos de
contentar por encima de todo a lo mds impro-
ductivo e inmovilista de su sociedad, al voto
del NO, a quienes les puedan perpetuar en
el poder aun a costa del progreso, de nuestro
progreso, siguiendo la estipida filosofia de ni
ver, mi oir, ni hablar, no vaya a ser que con
ello ofendan a alguien y luego no les voten”.

SITUACION ACTUAL

Como las cosas no se consiguen sin
trabajo y la tinica manera de ser crei-
bles es plasmando las ideas en docu-
mentos que puedan ser presentados y
juzgados con los datos en la mano, la
CEP, tras constituir una Comision de
estudio, encargé a unos profesiona-
les vigueses que plasmaran la idea que
ahora se expone y que tras ser presen-
tada a todos espera convencer a los
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efectos de que por parte de quien pro-
ceda, pueda hacerse de Vigo el centro
de un area metropolitana perfecta-
mente competitiva en el mundo global
en el que nos movemos.

Como puede verse en las imdgenes,
en estos dos afos de estudio se tomo

la decision de no partir de Alcabre y
si hacerlo desde el relleno de Bouzas,
por su mayor proximidad al otro lado
de la ria, la cercania de los viales exis-
tentes, el alejamiento del nucleo de
poblacién y en general porque ofrecia
menos dificultades al trazado.

Ahora disponemos de un antepro- 27
yecto digno de los mejores trazados
que plasma perfectamente la idea que
se pretende y que si llega a desarrollar-
se, en el mejor de los casos habré de ser
mejorada con el resultado del concurso
que se cree al efecto. m
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